Den Verkehrsinfarkt auf

der Hanauer verhindern

Die Entwicklung der Hanauer
Landstrale hingt stark von der
Verkehrsinfrastruktur ab. Wenn
sich nicht bald etwas tut, droht
Stillstand, warnen Experten.

Ostend. Fluch und Segen liegen oft
nahe beisammen, auf der Hanauer
Landstrafe kennt man das. Denn
wahrend sich der Stadtteil in den
vergangenen 15 Jahren zur Auto-
meile und zum Standort fur Kreati-
ve und Gastronomie entwickelt
hat, blieb die Infrastruktur nahezu
unverindert. Und so schwebt der
Verkehrsinfarkt drohend iiber allen
Plinen. Das war die Quintessenz
der Podiumsdiskussion zum Thema
»Entwicklung des Frankfurter Os-
tens“, bei der Investoren, Politiker
und Geschiftsleute diskutierten,
wie es im Osten weitergeht.

Stau verdirbt Kauflaune

Als ,Automeile” ist die drittgrofite
Einfallsstrale Frankfurts europa-
weit bekannt, der Begriff ist als
Marke eingetragen. ,30 Automar-
ken sind auf der Hanauer vertre-
ten“, sagte Mario Blechschmidt,
Centerleiter von Mercedes-Benz.
wViel mehr gibt es nicht. So etwas
gibt es in keiner anderen Stadt.“
Fur viele der Autohduser sei die An-
fahrt der Kunden jedoch ein Pro-
blem. Parkplitze seien Mangelware
und die Staus auf der Hanauer
Landstrafle wiirden vielen poten-
tiellen Kaufern die Lust am Shop-
pen griindlich verderben.

Auch dem zustindigen Ortsbei-
rat sind die Klagen iber die Ver-
kehrssituation nicht fremd. ,Die
Biirger wiinschen sich, dass die ver-
kehrlichen Mafnahmen auf der
Hanauer Landstrafle zigig umge-
setzt werden®, erklirte Ortsvorste-
herin Hedi Tschierschke. Schnelle
Losungen werde es jedoch nicht ge-
ben, bedauerte Dierk Hausmann
vom Stadtplanungsamt. ,Wenn die
nordmainische S-Bahn fihrt und
die Stationen gebaut sind, wird das
erhebliche Auswirkungen auf die
Verkehrsbelastung haben.“ Auch
der Bau der neuen Main-Briicke
werde die Hanauer Landstrafe ent-
lasten — ebenso wie der geplante
Riederwaldtunnel. ,Aber das pas-
siert alles nicht morgen. Ich werde
es nicht mehr erleben, weil ich in

ein bis zwei Jahren in Ruhestand
gehe.“

EZB steht in Startléchern

Wenig trostliche Worte fir diejeni-
gen, die jetzt im Verkehrsstau ste-
hen. Der wird kurzfristig eher mehr
als weniger, denn die Europiische
Zentralbank hat ihren Baubeginn
auf dem Gelinde der ehemaligen
Grofmarkthalle fiirr das kommende
Jahr geplant. Thomas Rinderspa-
cher, Projektleiter der EZB, rechnet
mit drei bis vier Jahren Bauzeit. Ei-
ne neue Ausschreibung der Pro-
jekts in 65 Einzelauftrigen soll den
baldigen Start ermoglichen. Ein
Baubeginn im Februar sei ebenso
moglich wie im Mai. ,Wir sind ver-
halten optimistisch.“ Rinderspa-
cher, der das Bauvorhaben fir die
Bank seit zehn Jahren begleitet,
hilt den Standort Ostend mehr
denn je fur den richtigen. ,Ich
freue mich, dass wir die Verspre-
chungen, die wir gemacht haben -
dass das Ostend ein gutes, spannen-
des Viertel ist — halten kénnen.“

Die vielseitige Entwicklung mit
Werbeagenturen und Hafenbetrieb
in einem Viertel fuhrt jedoch auch
zu Spannungen. Wo Burofliche
und Wohnraum entsteht, miuisseén
Emissionsgrenzen eingehalten wer-
den — diese schrinken Produktion .
und Transport mehr und mehr ein.
Ralf Karpa, Geschaftsfithrer der Ma-
nagementgesellschaft fur Hafen
und Markt, warnte davor, das Ha-
fengebiet mit seinen rund 10 000
Arbeitsplitzen zu sehr zu beschnei-
den. ,Alles, was wir aufgeben, ist
hier unwiederbringlich verloren.
Der Hafen ist eine wertvolle Res-
source, die wir schitzen missen.“
Investor Ardi Goldmann hingegen
war sich sicher, dass Hafenbetrieb
und Wohnen auch in Zukunft ver-
einbar seien. ,Es ist eine Entwick-
lung hin zur Urbanitit. Wer gegen-
uber eines Hafens zieht, der weifl,
worauf er sich einlasst.

Martin Ried, Fraktionsvorsitzen-
der der Griinen im Ortsbeirat, war
sich dessen nicht so sicher. ,Hoch-
wertiges Wohnen lasst sich nur
schwierig mit dem Hafen verbin-
den. Ich mochte nicht, dass spater
Betriebe dort weggehen, nur weil
zwei oder drei Anwohner einen gu-
ten Anwalt haben.“ tos



